Интервью с Борисом Корниловым, генеральным директором компании «Партнерство международное деловое сотрудничество».
Борис Мстиславович, расскажите, пожалуйста, о проекте конгресса «Интеллектуальные транспортные системы». Какая цель этого проекта? кто участвует в нем? Как родилась идея подобного проекта?
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Цели Конгресса таковы. Это: использовать площадку Конгресса для консолидации усилий участников рынка по формированию и развитию рынка интеллектуальных транспортных систем  в Российской Федерации. Кроме этого, мы должны предложить властям Российской Федерации пути решения проблем российских провайдеров, производителей и потребителей  услуг ИТС, расширить положительный опыт налаживания рабочих контактов с представителями государственных структур, отечественными и зарубежными партнерами, а так же привлечь внимание потенциальных зарубежных партнеров, поставщиков оборудования и инвесторов и  укрепить сотрудничество с международными и национальными объединениями, включая  предприятия типа «ИТС-Япония», «ITS Америка», «ERTICO». Целевые аудитории конгресса – это власти России, представители ведущих мировых компаний – провайдеров ИТС, персонал российских компаний, юридические и консалтинговые компании. Помимо прочего, в это число входят и потенциальные инвесторы, межотраслевые союзы, международные организации ИТС, руководители и специалисты НИИ транспортных организаций.
Идея проведения Первого Российского Конгресса по ИТС родилась после проведения в феврале 2008 года круглого стола на тему "Концепция развития единой информационной транспортной системы (ЕИТС) и ее подсистемы управления транспортными сборами (ПУТС) за проезд по магистральным автодорогам". Круглый стол, оператором которого выступила наша компания,  проводился по инициативе Министерства транспорта Российской Федерации. В работе Круглого стола приняли участие специалисты Министерства транспорта РФ, Федерального дорожного агентства, ФГУ "Ространсмодернизация", ФГУ "Дороги России", члены Экспертного совета по государственно-частному партнерству Минтранса России, представители федеральных и региональных министерств и ведомств, ведущих консалтинговых и финансовых компаний, разработчики интеллектуальных транспортных систем и систем сбора оплаты на автодорогах, российские и зарубежные компании (подробнее http://pibd.ru/roundtable/)
По итогам работы Круглого стола в Министерстве транспорта РФ состоялась встреча Министра транспорта Игоря Левитина с российскими и зарубежными специалистами - разработчиками интеллектуальных транспортных систем и систем сбора оплаты на автодорогах.   Проведение круглого стола вызвало большой интерес среди участников формирующегося рынка ИТС в России и показало необходимость консолидации усилий всех заинтересованных сторон в разработке национальной стратегии в области развития ИТС. Мировой опыт показывает, что развитие ИТС методологически базируется на системном подходе, формируя ИТС именно как системы, а не отдельные модули (сервисы). Подходы к созданию ИТС основываются на идее модернизации, реинжениринга действующих транспортных систем. В России, несмотря на отсутствие до настоящего времени планомерных работ по комплексному развитию ИТС, имелось и имеется достаточно много примеров попыток развития локальных элементов и систем, относящихся по современной терминологии к ИТС. Это, созданные в конце 20 века, системы контроля и управления движением транспортных средств на всех видах транспорта, системы управления перевозками грузов и пассажиров, системы информирования и продажи билетов и другие информационно-управляющие системы. В настоящее время в России достаточно активно разрабатываются отдельные разрозненные элементы ИТС, что диктуется текущими потребностями рынка, а не долговременной стратегией. Наблюдается четыре процесса, связанных с развитием ИТС. Это разработка различными предприятиями собственных моделей ИТС, адаптация зарубежной и отечественной радиоэлектронной аппаратуры, предоставление локальных услуг (в основном мониторинга и дистанционной охраны автотранспорта) на основе разработок зарубежных фирм, широкая продажа бортовых комплексов сухопутной навигации и комплектующих.
В области ИТС действует свыше 200 государственных и частных предприятий (производители, интеграторы, сервисные фирмы, провайдеры, дилеры), деятельность которых не координируется и не регламентируется в государственном масштабе. 
Развитие транспортной системы в России можно рассматривать как приоритетную задачу для нашей страны. Как Вам видится решение этой задачи? Есть ли примеры для нас за рубежом?

Состояние и развитие транспортной системы имеют для Российской Федерации исключительное значение. Транспорт, наряду с другими инфраструктурными отраслями, обеспечивает базовые условия жизнедеятельности общества, являясь важным инструментом достижения социальных, экономических, внешнеполитических и других целей. В современных условиях транспорт является одним из определяющих функциональных факторов повышения темпов экономического роста

Модернизация транспортной отрасли в нашей стране регулируется " Стратегией развития транспортной инфраструктуры России до 2030 года.." и Федеральной целевой программой "Развитие транспортной системы России (2010 - 2015 годы)". В ней, в частности, упоминается, что «развитие транспортной системы страны становится в настоящее время необходимым условием реализации инновационной модели  экономического роста Российской Федерации и улучшения качества жизни населения.  Несмотря на благоприятные тенденции в работе отдельных видов транспорта, транспортная система не в полной мере отвечает существующим потребностям и перспективам развития Российской Федерации».  Определение «не в полной мере» абсолютно не отвечает реальному состоянию дел в транспортной отрасли в России.  Сегодняшнее состояние транспортной системы России не отвечает потребностям инновационной экономики, которая, правда, пока просматривается только в будущем. Например, треть федеральных автомобильных дорог работает в режиме хронической перегрузки, и даже в таких условиях через территорию России проходит лишь около 1% торговли между Европой и Азией.

На фоне роста спроса на транспортные услуги и еще более значительного его увеличения в перспективе в транспортной системе в целом и отдельных ее подотраслях сохраняется ряд нерешенных системных проблем:
· отсутствует необходимая комплексность в управлении развитием и функционированием транспортной системы; 

· на транспорте не завершены структурные преобразования; 

· высок уровень неравномерности в использовании производственных мощностей действующих инфраструктурных объектов; 

· состояние и темпы развития автомобильных дорог не соответствуют темпам автомобилизации; 

· во всех отраслях транспортного комплекса сохраняются тенденции старения основных фондов и их неэффективного использования; 

· существуют значительные региональные несоответствия в развитии транспортной сети; 

· недостаточен технологический уровень транспортных систем. 

Это создает угрозу замедления общеэкономического роста России, ослабления ее позиций на мировом рынке. 

Каков выход из создавшейся ситуации?  По нашему мнению он состоит в смене сложившейся модели экономического роста. Вместо «сырьевого» роста Россия должна перейти к инновационному развитию.  Несмотря на кризисные явления в мировой экономике, Россия не должна отказываться от долгосрочных приоритетов модернизации экономики. В новых экономических условиях роль транспортной стратегии должна измениться таким образом, чтобы «Транспортная стратегия до 2030 года» стал одним из инструментов преодоления последствий мирового финансового кризиса.   В связи с этим особое значение приобретают региональные транспортные стратегии и их корреляция с федеральными программами. На текущий момент собственные транспортные стратегии разработаны и реализуются в нескольких субъектах федерации – в Томской области, республике Татарстан, Ханты-мансийском автономном округе. Они нуждаются в модернизации наравне с федеральным документом, но обладают преимуществом оперативного знания. Таким образом, региональные транспортные стратегии могут стать не только фактором развития данного субъекта федерации, но и инструментом актуализации российской транспортной стратегии. Также будет правильным  признать необходимость создания системы стратегического планирования в сфере транспорта на всех уровнях управления.
Расскажите, пожалуйста, о круглом столе «Сотрудничество стран ШОС в области торговли, транспорта и таможенных процедур…» Каковы результаты круглого стола?
2-5 июня в Москве прошло десятое заседание группы экспертов по подготовке межправительственного соглашения государств-членов ШОС о создании благоприятных условий для международных автомобильных перевозок. Соглашение должно создать правовую основу для развития многосторонних международных автомобильных сообщений, как между государствами-членами ШОС, так и на направлении Китай – Европа по транспортным коммуникациям государств-членов ШОС.

На встрече обсуждались вопросы приложений к соглашению, которые должны определить важнейшие автодорожные маршруты ШОС, перечень многосторонних автомобильных пунктов пропуска, а также функционирование системы разрешений на автомобильные перевозки между государствами-членами ШОС.

Стороны обсудили также сроки проведения очередной встречи министров транспорта государств-членов ШОС и совместное заявление министров транспорта по итогам встречи.

По завершению встречи экспертов, 5 июня 2009 г. состоялось заседание Круглого стола «Сотрудничество стран ШОС в области транспорта с целью содействия развитию международных перевозок и упрощению процедур пересечения границ в регионе». В заседании Круглого стола приняли участие представители транспортных ведомств государств-членов ШОС, неправительственных международных транспортных организаций, ассоциаций международных автомобильных перевозчиков, железнодорожных компаний и научно-исследовательских организаций.

Заседание экспертов и проведение Круглого стола стран ШОС в области транспорта прошли под патронатом Минтранса России. Операторами проекта выступили компания PIBD совместно с Международной академией транспорта

Идея модернизации сегодня для России стала главной. Актуальна ли идея модернизации для транспорта?

Для модернизации экономики необходим ряд условий, и одним из важнейших выступает состояние инфраструктуры. Ускоренное развитие немыслимо без сети дорог, доступности транспортной инфраструктуры и коммуникаций, удобства перемещения работников. Мировой опыт показывает, что все модернизация была проведена успешно в тех странах, которые успешно справились с задачей развития прежде всего транспортной инфраструктуры.. Можно сказать: только тем, кто смог взять этот рубеж, удалось модернизироваться. Те, кто не сумел это сделать, остались в прошлом. России похвастать тут, увы, нечем. С 1995 по 2008 г. протяженность авто- и железнодорожной сети почти не увеличилась (составив 750 000 и 755 000, 87 000 и 86 000 км; Россия в цифрах. Официальное издание. Федеральная служба государственной статистики, 2009, табл. 18.9). За 1989-2008 гг. объем морских перевозок упал в 4,8, а число авиапассажиров — в 2,1 раза.

Сейчас Россию часто сравнивают с другими государствами BRIC — и эти сравнения выглядят не в пользу России. В Бразилии с 1988 по 2005 г. протяженность дорожной сети выросла на 65%, объем морских перевозок — на 90%, а число авиапассажиров — более чем вдвое. О Китае лучше и не говорить: только за последние пять лет здесь было построено 480 000 км автомобильных и 19 000 км железных дорог; введены в действие 16 новых крупных аэропортов, запущены первые высокоскоростные поезда, шесть китайских портов вошли в топ-12 морских ворот мира (причем наименее загруженный из них обрабатывает больше грузов, чем все порты России, вместе взятые) 

Основные проблемы России - некомпетентность и коррумпированность государства, которое не ставит перед собой комплексных целей развития.  Например, в дорожном строительстве нет конкуренции, нет и результатов: а какой модернизации можно говорить, если в  2008 г. в России было построено всего 2300 км автодорог (в Китае столько строят за 10 дней!), а госкорпорация «Автодор» (которой передано недавно в доверительное управление 18 000 км дорог) будет скорее заниматься переводом их эксплуатации на платную основу, чем строительством новых.

Модернизация предполагает четкую систему управления, которая может диктовать условия. В России такая система  отсутствует. Условия диктуют чиновники, которые зачастую преследуют коммерческие интересы,  и пока ситуация не изменится, вряд ли стоит ожидать появление более современной транспортной инфраструктуры и модернизации в целом.

Борис Мстиславович, расскажите, пожалуйста, об организации, которую вы возглавляете. 

ООО «Партнёрство международное деловое сотрудничество»

ООО «Партнёрство международное деловое сотрудничество» (Partnership for International Business Development - PIBD Ltd) является правопреемником Фонда поддержки предпринимательства (ФРП), организованного в 1992 году по инициативе ряда российских и иностранных фирм и при активной поддержке Женевского фонда развития предпринимательства (International Enterprise Foundation of Geneva), учреждённого в 1987 году группой транснациональных корпораций. Учредителями Женевского фонда стали –«Du Pont», «Caterpillar», «Digital Equipment», «Hewlett Packard», «IBM», «Procter & Gamble», «Philip Morris», «Price Waterhouse», -представленные европейскими штаб-квартирами – «Tetra Pak», «CIBA» два крупнейших банка Швейцарии «Credit Suisse» и «Union Bank», ряд других «китов» международного бизнеса. Большинство из этих компаний выступили учредителями ФРП, который был зарегистрирован в России как самостоятельное юридическое лицо со статусом неправительственной некоммерческой организации. С российской стороны Фонд был представлен такими организациями как Администрация Ленинградской области, НПО «Луч», Токобанк, Высшая коммерческая школа МВЭС и др.

Основная задача Фонда состояла в поддержке предпринимательства и развитии рыночных отношений в России. Не имея возможности предоставлять инвестиции, ФРП сконцентрировал свои усилия на развитии международных связей между отечественными предприятиями и потенциальными зарубежными партнёрами, поиске инвесторов в перспективные проекты и обучении российских менеджеров. К несомненным заслугам Фонда стоит отнести участие в реализации программы «200 инвестиционных проектов Ленинградской области», подготовку и проведение в Швейцарии презентаций российских регионов на престижной выставке потребительских товаров «Foir de Geneve», подготовку более 1000 российских менеджеров по учебным программам разработанных при участии Лондонской школы бизнеса. Вся работа Фонда проводилась при активном участии Президента ФРП, Александра Семёновича Белякова, губернатора Ленинградской области, который, являясь членом Совета Федерации РФ, возглавлял парламентскую комиссию по экономическому развитию.

В 2001 году Фонд был перерегистрирован в Некоммерческое партнёрство «Международное деловое сотрудничество», а в последствии в связи с изменениями в составе учредителей в ООО «Партнёрство международное деловое сотрудничество» (PIBD). Целью PIBD является налаживание взаимовыгодных связей между российскими и зарубежными фирмами, осуществление международных проектов и оказание консультационных услуг своим партнерам и клиентам. Партнёрство осуществляет связь со многими зарубежными и международными организациями, среди которых Всемирный Банк, Министерство торговли США, Американо-Российский деловой совет, ( PIBD является членом АРДС). 
Компания активно работает на рынке конференционной и выставочной деятельности. Работая над конференционными проектами мы не стремимся к увеличению количества проводимых мероприятий. Для нас важна работа в стиле haute couture, которая позволяет максимально учесть пожелания Заказчика и интересы участников. В практику деятельности Партнёрства вошло регулярное проведение официальных мероприятий, приуроченных к парламентским слушаниям по линии Комитета Государственной Думы по природным ресурсам и природопользованию. В течение ряда лет PIBD выступало в качестве оператора по организации «круглых столов» по вопросам недропользования и охраны окружающей среды в рамках Международного Петербургского экономического форума. В 2006 году Партнерство провело на 10-ом Петербургском Форуме круглый стол на тему «Реализация конкурентных преимуществ российской лесопромышленной отрасли». В нем приняли участие руководители Министерства природных ресурсов, главы областных администраций, депутаты Государственной Думы, представители крупнейших лесопромышленных объединений. На форуме состоялся прямой обмен мнениями о перспективах развития лесотехнического комплекса России, показавший, что успешное решение проблем лесного комплекса возможно лишь при тесном взаимодействии исполнительной и законодательной власти. Рекомендации участников «круглого стола» были направлены в Правительство РФ, в аппарат Президента, Государственную Думу и всем заинтересованным министерствам.

Среди других крупных форумов, подготовленных при участии PIBD стоит отметить организацию в октябре 2006 года визита российской делегации во главе с Министром транспорта РФ, Игорем Левитиным для участия в работе 23-го Немецкого логистического Конгресса. В рамках Конгресса, на котором Россия впервые получила статус страны-гостьи, состоялись деловые встречи с зарубежными партнерами, дискуссии по актуальным вопросам развития рынка логистических услуг. Одним из результатов визита стало подписание Совместной декларации между Министерством транспорта РФ и Министерством транспорта, строительства и городского развития ФРГ о сотрудничестве в области транспорта, смешанных перевозок и организации железнодорожно-паромных сообщений между портами Российской Федерации и Германии. С 7 по 9 февраля 2007 года в Москве с успехом прошла Российско – Германская логистическая конференция и выставка, оператором которой выступило НП «МДС» совместно с Немецким логистическим союзом (BVL). В Конференции приняли участие свыше 500 руководителей логистических и экспедиторских компаний представляющих крупный и средний бизнес двух стран. В центре внимания делегатов Форума стали перспективные инвестиционные проекты в сфере транспорта, предусматривающие создание на территории России крупных логистических центров, которые Министерство транспорта Российской Федерации реализует на условиях государственно-частного партнерства. Работа Конференции широко освещалась средствами массовой информации двух стран.

В 2008 – 2009 гг. компания осуществила ряд международных проектов по транспортной тематике. В частности, были проведены международные конференции по концессионным соглашениям, развитию интеллектуальных транспортных систем. В июне 2009 г. PIBD приняла участие в проведении встречи экспертов стран ШОС в Москве.  В октября 2009 года наша компания совместно с Международной академией транспорта выступила в качестве оператора  заседания Руководящего комитета Баренцево - Евроарктической панъевропейской транспортной зоны (БЕАТА), а также конференции на тему «Развитие нормативно-правовой базы в области транспорта в регионе БЕАТА и координация деятельности с другими международными организациями», которые проводились под эгидой Минтранса России.  19 ноября 2009 г. в рамках Международного транспортного форума «Транспорт России: становление, развитие, перспективы» посвященного 200 летию Минтранса,  компания PIBD совместно с Международной академией транспорта подготовили и повели конференцию «Современная транспортная инфраструктура – основа развития российского государства и общества», которая широко освещалась в средствах массовой информации.

Благодаря широкому кругу и взаимодействию участников, компания PIBD предоставляет комплексные услуги для корпоративных клиентов. В их число входят международные юридические фирмы, транснациональные корпорации, инвестиционные фирмы и производственные предприятия. Наша компания предлагает широкий спектр услуг, включающих: консультирование по управлению коммерческими рисками; представление интересов компаний в арбитражных судах; подготовку заключений о финансовых возможностях/состоянии бизнес-партнёра, его надёжности и деловой репутации; проведение экспертизы инвестиционных проектов; разработка бизнес планов; проведение маркетинговых исследований; выбор оптимальной формы регистрации представительства организация международных форумов и конференций.

Компания PIBD не только удовлетворяет потребности своих участников и клиентов, но и активно защищает и лоббирует их интересы на федеральном и региональном уровнях. 
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